
Les déplacements dans la Métropole 

Parts modales des d®placements internes ¨ la M®tropole et ¨ lôIle-de-France (EGT 2001-2010) 

Depuis  2001, des évolutions
ü une ÂÁÉÓÓÅ ÄÅ ÌȭÕÓÁÇÅ ÄÅ ÌÁ ÖÏÉÔÕÒÅ ɉ-28%), 

ü une hausse des 2RM (+47%) 

ü Un essor des TC  (+21%) et de la marche à pied (+35%)

Chaque jour dans la MGP : 

Å 23 millions de trajets quotidiens, 61 km 
parcourus, une moyenne de 2,7 km 

Å 25 % de déplacementsréalisés en TC, 48% à 
pied, 23% en VP

Å 53% des km parcourus réalisés en  TC,  34%  
en VP,  8% à pied



Une diversité des situations des 
territoires (dessertes et usages) 

ü Des modes domicile-travail liés 
à la desserte en RER - TER et à 
la proximité à la zone dense, 
demain au GPE

Mode de transport domicile-travail 
selon le lieu de résidence / EGT 2010  



Un réseau de voies étroites hors voies rapides :

ü 65% de voies inf. à 12m de large

ü 16% de voies entre 12 et 16 m de large

ü 20% de voies de plus de 19m de large

ü des voies saturées par les  déplacements en voiture 

ü un rôle important des autoroutes urbaines, avec un trafic en 
ÄÉÍÉÎÕÔÉÏÎ Û ÌȭÉÎÔïÒÉÅÕÒ ÄÅ Ìȭ!ήά 
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La trame viaire dans la MGP, des caractéristiques communes aux territoires



Quelles tendances dans la 
Métropole ? 

Une évolution en cours du comportement et 
de la mobilité des ménages :
ü une baisse de la motorisation des ménages 

dans la MGP (-5%, 1999-2012, INSEE)
ü une baisse globale du trafic dans la MGP entre 

2010 et 2014 (OMNIL-STIF)
ü Une baisse de 6% du trafic sur les voies rapides 

intra-A86  (2001-2010, DRIEA)


